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Absicherung von BaumafRnahmen
im Zusammenhang mit der
Elektrifizierung von Strecken

Die Verkehrswende und die damit verbundene Verlagerung
der Emissionen filhren zu unterschiedlichen Ansdtzen bei
den Verkehrsunternehmen in Deutschland. Gemeinsamkeit
ist, dass neue Mobilitdtsformen iiberpriift, angedacht und
umgesetzt werden. Bei diesen Uberlegungen wird ber
E-Busse, Brennstoffzellenbusse, Schienenfahrzeuge mit
Brennstoffzellentechnik, Elektrifizierung von Autobahnen
und Eisenbahnstrecken, Ladestationen und Elektrizitatswerke
diskutiert. Allen Veranderungen gemeinsam ist, dass groRe
Investments in neue Verkehrssysteme erfolgen mussen und
hierfiir oftmals eine entsprechende Infrastruktur erst geschaf-
fen werden muss. Daraus folgen dann grofRe Bauvorhaben, die
fiir viele Verkehrsunternehmen hinsichtlich der Investitions-/
Bausummen in schwindelerregende Hohe steigen konnen.

Vor der Entscheidung einer solchen Bautatigkeit stand
auch die Regiobahn in Mettmann im Jahre 2016. Die 528 ist
bislang eine der wenigen S-Bahn-Linien in NRW, die noch mit

dieselbetriebenen Triebwagen fahrt. Dabei ist die Regiobahn
GmbH fiir die gesamte Infrastruktur wie Gleise, Weichen und
Bahnhofshaltepunkte auf dem Streckenabschnitt zwischen
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Neuss und Kaarst sowie zwischen Diisseldorf Gerresheim
und Mettmann fast bis nach Wuppertal verantwortlich. , Aus
wirtschaftlicher und dkologischer Betrachtung filhrte bei
uns kein Weg an der Elektrifizierung vorbei” erlautert Stefan
Stach, Geschaftsfihrer der Regiobahn GmbH. ,Mit den aktuell
eingesetzten Fahrzeugtypen ist es zukiinftig mcht moglich,
flexibel auf die Anforderungen aus unserem Beforderungs-
vertrag mit dem VRR zu reagieren. Schon bei der geringsten
Storung haben wir ein Problem, Ersatz zu beschaffen. Dazu

kommt, dass die Dieselfahrzeuge lokal Abgasemissionen ver-

ursachen, vom Gerauschniveau ganz zu schweigen. Deshalb
haben wir schon vor der aktuellen politischen Diskussion um
die Verkehrswende in Mettmann beschlossen, die Regiobahn
durch eine Elektrifizierung zukunftssicher zu machen®

So wurde durch die Elektrifizierung aus einer urspriinglich

Bilder: Regiobahn Mettmann

geplanten mittelgroRen Bautatigkeit, der Verlangerung der
$28 nach Wuppertal, ein groRvolumiges Bauprojekt auf der
Gesamtstrecke. Einem Unternehmen mit Uberschaubarer
GroRenordnung wie die Regiobahn, die im urspriinglichen
Sinne Spezialist in der Beforderung von Personen ist, stellen
sich dann viele Herausforderungen: Planung, Ausschreibung,
Vergabe, Finanzierung etc. Ein Lateralthema ist oftmals die
Absicherung der Risiken aus der Bautatigkeit, sprich: Wie
versichert man eigentlich ein groRes Bauprojekt? Oftmals
leider nur ein kleines von vielen Themen; im Schadenfall
unterscheiden sich die Konzepte am Markt allerdings deut-
lich. Hier konnte Stefan Stach seine guten Kontakte zum
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VDV Verband Deutscher Verkehrsunternehmen nutzen. In
Versicherungsfragen unterstiitzt die DVA Deutsche Verkehrs-
Assekuranz-Vermittlungs-GmbH aus Bad Homburg. Die DVA
ist als Versicherungsmakler und Tochterunternehmen der DB

AG auf die Beratung und Absicherung von Infrastrukturmal-

Was beinhaltet die Projektversicherung?

Bauleistungs- und
Montageversicherung

Allgemeine Haftpflichtversicherung
Bauherrenhaftpflichtversicherung

Umwelthaftpflichtversicherung und
Umweltschadenversicherung

Planungshaftpflichtversicherung

nahmen spezialisiert. ,Fir groRe Baumalnahmen, so wie
hier in Mettmann, empfehlen wir eine sogenannte Projekt-
versicherung, die die DVA unter der Beriicksichtigung ihrer

Erfahrungen aus den Bautatigkeiten der DB AG entwickelt
hat” erlautert Michael Beck, Kundenbetreuer bei der DVA.
Die kombinierte Bauleistungs-, Montage- und Haftpflicht-
versicherung verkniipft verschiedene Versicherungsprodukte.

Der Bauherr ist der Versicherungsnehmer und somit selber
immer auch ,Herr des Versicherungs-Vertrages”. ,Ein Vorteil
dieses Konzeptes ist, dass alle am Bau beteiligten Unterneh-
men, inklusive aller Nachunternehmer, lber einen Vertrag
versichert sind.

So werden einerseits Schnittstellen zwischen unterschied-

Wessen Interessen sind versichert?

Bauherr

Planer/Gutachter/Sonderfachleute

Projektsteuerung/Bauiiberwachung

Auftragnehmer/Subunternehmer

n

lichen Versicherern der unterschiedlichen Auftragnehmer, die
im Schadenfall maglicherweise unterschiedliche Interessen
vertreten, vermieden und andererseits hat der Bauherr eine
vollstandige Transparenz uber den Versicherungsumfang, die
Deckungssummenhohen und den Ablauf im Schadenfall®
Wichtig ist auch, dass alle Beteiligten erfasst werden. So
konnen bereits die Planer, die maglicherweise schon Leistun-
gen erbracht haben auch rickwirkend noch in den Versiche-
rungsschutz aufgenommen werden. Und auch nach Abnahme
des letzten Werkes besteht weiterhin Versicherungsschutz
tber eine Nachhaftungskomponente des Vertrages. ,Fiir uns
ist ebenfalls sehr wichtig, dass wir einen Partner gefunden
haben, der uns jederzeit berat und uns auch im Schadenfall
auf Augenhche gegeniiber den Versicherern kompetent und
mit fachlichem Hintergrund begleitet”, erganzt Stefan Stach.

Am Markt hat sich diese Art der Risikoabsicherung zuneh-
mend durchgesetzt, weil sie quasi Teil der Projekt- und der
Kostensteuerung ist.
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